”Rg R Ik &sn dhl

Ausschuss fur Verkehr und Feuerschutz

>~ I/

Radverkehrskonzept fur die Stadt Wiesmoor

Vorstellung des Zwischenstandes
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11k « Mobilitat

1. Anlass & Zielsetzung

2. Vorstellung des aktuellen Stands

o Alltagsradverkehr und Hauptradroutennetz o Bestandsaufnahme
o Qualitatsstandards o Analyse (Ausziige)
o Mangelkategorien o Handlungsansatze fiir das Netz

o Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung
3. Ausblick weiteres Vorgehen
o Abgabe Mangelkarte und Zwischenbericht, inkl. Leitbild fur die Radverkehrsforderung im August
o Fahrradbereisung im September

o Malnahmenkonzept und Umsetzungsstrategie bis Jahresende
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Anlass und Zielsetzung
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Auszug der Internetseite der Stadt Wiesmoor:

»Wie gut kann ich in Wiesmoor eigentlich Fahrrad fahren?  “, 1 ’ du;b
Was kann verbessert werden, um einen Umstieg vom PKW ""’fu” 2 I/ > ,)
i ' “ff(; e e iu
auf das Fahrrad attraktiver zu machen? k ] iy
/l]()[) f/( a U bﬁ ”( s;, )
Ein Arbeitskreis bestehend aus unterschiedlichen Fachbereichen /,’; 4 "'f/ i

zal g@ wf _
der Stadtverwaltung hat sich zum Ziel gesetzt, ein £ ”’Uc ” d / |

Radverkehrsnetz auszubauen, das Radfahrende ihre Zielpunkte p a ] d( ,\/” J0/%

im Stadtgebiet Uber kurze, direkte und sichere Verkehrswege d/)r‘iadf,e SI‘U g,:, et

erreichen konnen. Eine fahrradfreundliche Infrastruktur soll f-—tff__,{‘(; /géfdjjg)d I‘
e Wega i, o

zum umweltfreundlichen Radfahren animieren.
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Siedlungsstruktur/-entwicklung

,In einem Radverkehrskonzept wird der

mittel- bis langfristig angestrebte Zustand Rad-

der Komponenten des Systems Radverkehr

FuBRgéanger-

verkehr
:)verkehr

Ruhender
Verkehr

(Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA) - FGSV) Siedlu ngsstru ktur/-entwicklu ng

(Infrastruktur, Service und

Offentlichkeitsarbeit) festgelegt.”

Siedlungsstruktur/-entwicklung
Bunpjoimjua-/anpnayssbun|pals
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strategische Handlungs- und Entscheidungsgrundlage flr die Verwaltung sowie die politischen Gremien

zuklnftige Planungen konnen die aufgezeigten Handlungsschwerpunkte und Mallnahmen in Bezug auf den
Radverkehr bericksichtigen und auf die Belange des Radverkehrs hin Gberprift werden

Rahmen und Grundlage flir mogliche Forderungen

aktiver Beitrag zur Verkehrswende und zur nachhaltigen Stadtentwicklung

,\Wie bauen wir die Stadt der Z ukuwntt ?*
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Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat

Auftrag IRS: Bestandsaufnahme
23.06.2021

Problemanalyse

Juli 21° bis Februar 22°

Konzeption Radverkehr

Frageb Dezember 21° bis
ragebogen: . AN
05.10.2021 - 07.11.2021 Juni 22

Wegedetektiv: 05.10.2021 -
31.01.2022

April 2022 bis
November 20227

|

1. Arbeitskreissitzung |_|
online 2. Arbeitskreissitzung 3. Arbeitskreissitzung
18.01.2022 in Prasenz nach Bedarf
22.03.2022

Stand heute
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Vorstellung des aktuellen
Stands:

Alltagsradverkehr und
Hauptradroutennetz
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Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat

WIESMOY

Vorge_henwise:_Entwﬂlunlg_und Meit th dem Radverke@etz_

Radverkehrsnetz

» Alltagsradverkehr
* Auswahl der Ziele

« Definition, welche
Ziele miteinander
verbunden werden

« Umlegung der
Luftlinien auf die
realen vorhandenen

nach dem Prinzip
der zentralen Orte sollen Strallen und Wege I
» Kategorisierung der
Verbindungen l
5 [ L I N )

Umsetzungsstrategie

Qualitatsstandards
einfuhren

Mangel- und
Malinahmenplan

NG

+ Qualitatsstandards
definieren

« Mangel und
MaRnahmen am Netz
bestimmen

* Priorisierung

07.07.2022

- J

Vorstellung Zwischenstand Radverkehrskonzept Wiesmoor

* Beschluss
« Zustandigkeiten

* Finanzierung

+ Wirkungskontrolle
* Fortschreibung

\_
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Definition ,,Radverkehrsnetz*

 Ein Radverkehrsnetz umfasst alle Verbindungen (Strecken und Knotenpunkte) zwischen Quell- und
Zielverkehrspunkten fur den Radverkehr.

» Ein Radverkehrsnetz beschreibt ausschlieRlich die Verbindungen und kann unterschiedliche
Fuhrungsformen beinhalten (Radwege, Fuhrungen auf der Fahrbahn).

—> Nicht jeder bauliche Radweg oder jede NebenstralRe eignet sich fur das Netz.

—> Die Verbindungsfunktion steht im Vordergrund!
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Definition ,,Radverkehrsnetz*

Radnetzplanung...

ist Angebotsplanung und zielt auf die Potenziale ab. Mit einem guten Netz und guter Infrastruktur
steigt die Fahrradnutzung. Zahlungen konnen Potenziale nicht abbilden und spielen fur die
Netzgestaltung eine untergeordnete Rolle.

ermaglicht die Kategorisierung des Radnetzes und Definition angestrebter Qualitatsstandards

ermoglicht die Identifikation von Netzllicken, um Verbindungen zu schlief3en

ermaglicht die Priorisierung und Identifikation von MalRnahmen zur Verbesserung der angestrebten
Qualitaten
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WIESMOY

Zielgruppen der Radnetzplanung

Radnetzplanung...

. betri_fft unﬂsc@lich_eZieﬂiupu\ die wie ﬂgt ajlsammengefasst werden konnen:
I_ Verkehrsgeubte im AIItagsradverkehr
I Wenlger Verkehrsgeubte im AIItagsradverkehr I

~"Routenorientierte mit und ohne festes Quartier. (touristisch).

 Das in Aufstellung befindliche Radverkehrskonzept zielt in erster Linie den Alltagsradverkehrs und
dessen Forderung ab, wenngleich Freizeitverkehr und touristische Routen in das Netz sinnvoll
eingebunden werden konnen.
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WIESM

Besondere Netzanforderungen des Vergleich: Netzanforderungen des Freizeit- und

Alltagsradverkehrs touristischen Radverkehrs

« ErschlieRung von Wohn- und  Rundrouten, Durchreise, Start-Ziel von der
Arbeitsplatzstandorten, Schulen, wichtigen Herberge, wichtige Freizeitziele und
Freizeitzielen Sehenswdrdigkeiten

« Minimale Umwege: Bedarf ergibt sich daher « Landschaftliches Erleben steht im Vordergrund,
grundsatzlich an allen Hauptverkehrsstral3en! Umwege werden akzeptiert

» Winterdienst
 Radfahren i.d.R. eher bei gutem Wetter und zur
 Soziale Sicherheit (Beleuchtung, soziale ,Radelsaison” im Hellen

Kontrolle)
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Ubersicht der Quellen und Ziele fiir das Netz

a i
\PEE - o]

07.07.2022 Vorstellung Zwischenstand Radverkehrskonzept Wiesmoor

Legende:

Ausbildungsstatte / Schule
Sportplatz / Sporthalle
Kindergarten
Schwimmbad

Golfplatz

Innenbereich, liberwiegend Gewerbe /
Einzelhandel

Uberwiegend Wohnen
Gewerbe / Industrie
Wald

Gewasser

Stadtgrenze
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Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat
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WIESM

Kategorisierung des Netzes fur den Alltagsradverkehr in der | e 615‘
Stadt Wiesmoor - |
Hauptradroutennetz
, Legende:
 Verbindung der Stadt- und : :
: —_— Hauptverbindung Wiesmoor
Ortsteile zum .
Stadtzentrum Wiesmoor  —— Verbindung Nachbarkommune
..... Verflechtung des Hauptradroutennetzes
untereinander
Radwanderweg

* Regionale <P geplante Nordspange

Radverkehrsverbindungen <“—>
(Anbindung Wiesmoor an

die umliegenden Grund- O
und Mittelzentren) i aktuelle Ortsentwicklungen

Vorschlag fur Verbindung
Wiesmoor Zentrum

= Stadt Wiesmoor:

Radverkehrskonzapt Stadt Wiesmoor
N, ” I?S Hauptradroutennetz
N N ° Alitagsradverker

s
NS 200 Seciaa e %o L 71 = M 1: 50,000 -

* Freizeitverbindungen

i
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Hauptverbindung Wiesmoor
=pi Verbindung Nachbarkommune
L - Verflechtung des Hauptradroutennetzes

'Ricﬁt.ung' _ :
| Spetzerfehn

— Hauptverbindung Ortsteile

e r RELERRY Radwanderweg
rierda

y <--p geplante Nordspange
Hauptradroutennetz als Gegenstand der Radverkehrsforderung «—> opsetilag fir VetbiRdung

O Wiesmoor Zentrum
i1 aktuelle Ortsentwicklungen

e
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Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat

Radverkehrsnetz

Vorgehensweise: Entwicklung und Arbeit mit dem Radverkehrsnetz

* Alltagsradverkehr * Definition, welche « Umlegung der
« Auswahl der Ziele Ziele miteinander Luftlinien auf die
nach dem Prinzip verbunden werden realen vorhandenen
der zentralen Orte sollen Straen und Wege
» Kategorisierung der
Verbindungen
I
r Qualitatsstandards Mangel- und ; Umsetzunasstratedie —
I ainfiihren MaRnahmenplan I g 9
* Qualitatsstandards  Mangel und I . Besgh quc’s .
I definieren Malinahmen am Netz . iletanQ|gke|ten
bestimmen * Finanzierung
. PriOrisierung I . Wirkungskontrolle
* Fortschreibung
L I I B S S I S B . E -
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Vorstellung des aktuellen
Stands:

Qualitatsstandards fur das
Netz
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Verkehrsplanung « Verkehrstechnik » Mobilitat

Quelle: https://www.oeamtc.at

,DER" Radfahrer... Qualitatsstandards orientiert an den (Grund-) Bedurfnissen
-- ' der Nutzerinnen und Nutzer

| | LR el
(e B . il -
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Einordnung der Rechtsnormen und technischen Regelwerke

StraBenverkehrsordnung (StVO) Zwingendes Recht fiir Behorden und
Verkehrsteilnehmende
Verwaltungsvorschrift zur StVO (VwV-StVO) Zwingendes Recht flr Behorden
Technische Regelwerke (Richtlinien, Empfehlungen, PlanungsmaRstabe fiir 6ffentliche Verwaltungen und
Hinweise) Planungsbtros
@ H RSV: ERA: e
Planungsregelwerk fir ,tand der Technik* | S -2
. Radvorrangrouten (Basisstandard) | 7 7o
Premiumverbindungen fur den  Konkretisieren die Ansatze der Redamerorngen i
- Radverkehr VwV-StVO o
.d.R. regionale Standard heutiger b
Verbindungen Radverkehrsplanung- und
(w1 Forderung (auch finanzieller)
Konsequente Anwendung der technischen Regelwerke / mmmmmmm
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Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat

Quelle:

waww dueren de Vorauswahl der Radverkehrsfiihrung

[Kfz/h] zweistreifige Strallen
‘ 3!

2400

2200 -

Nicht benutzungspflichtige
Radverkehrsanlagen, Radschutzstreifen

Fuhrung auf der Fahrbahn

30 40 50 60 70 [km/h]
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Verkehrsplanung « Verkehrstechnik » Mobilitat

Benutzungspflicht von Radverkehrsanlagen: Standards einhalten

g

33

d@‘h
Z 237 Z 240 Z 241
Anordnungsvoraussetzungen:

— Aulerordentliche Gefahrenlage auf der Fahrbahn (i.d.R.
Geschwindigkeiten, Verkehrsmengen)

— Radweg entspricht den Mindeststandards (Breite,
Oberflache, Sicherheitsraume, Zumutbarkeit)

— Ausreichende Flachen fiir den FuBgangerverkehr vorhanden

Grundsatzlich ist die Fahrbahnfiihrung aufgrund des Sichtkontaktes objektiv sicherer, als im Seitenraum.
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Verkehrsplanung * Verkehrstechnik « Mobilitat

VwV-StVO, zu §2 Abs. 4 StVO:
Innerorts soll die linksseitige Freigabe wegen groRer
Unfallauffalligkeit die absolute Ausnahme sein

» Sichtkontakt bei Radverkehrsfihrung im Seitenraum generell
kritischer, als auf der Fahrbahn

 \erscharfung bei linksseitig gefihrtem Radverkehr.

° manchmal dennoch sinnvo" dann aber beachten: Stadt Leer: Gesicherte deutlich gekennzeichnete

linksseitige Freigabe mit Sicherung am Ende

* An Kreuzungen und Einmundungen besondere Sicherung
notwendig

« Deutliche Kennzeichnung und Gestaltung (Breite,
Querungsstellen am Anfang und Ende)

07.07.2022 Vorstellung Zwischenstand Radverkehrskonzept Wiesmoor 23
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Qualitatsstandards bei Trennung vom Kfz-Verkehr: Wegebreiten und Sicherheitsraume

Begegnen und Nebeneinanderfahren

_________ 73S p———— = £

“Is

¥—| p===-

1 r \
] I 1 I ] I I |
1 | 1 I 1 | | H
I I |} I I ] I |
I I i I [ I ! |
225m| |1 (N AN ) ! |
W A (VAR(E (W @) .
g - T ——— m 1l
S100m S S 200m S S 230m S
(0,80 m) (1,60 m) (1,90 m)
Lichter Raum  ------ Verkehrsraum S = Sicherheitsraum
(Klammerangaben; bei beengten Verhaitnissen)
Quelle: Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA), Ausgabe 2010; FGSV (Hrsg.) °

Sicherheitsraume zur Fahrbahn innerorts
mindestens 50 - 75 cm

Sicherheitsraume zur Fahrbahn auf3erorts:
mindestens 1,75 m

Gemeinsame Geh- und Radwege:
mindestens 2,50 m + Sicherheitsraume
(innerorts besser Trennung von Ful3- und
Radverkehr!)

Radfahrstreifen: 2,00 m (1,85 m)

Radschutzstreifen: 1,50 m
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Verkehrsplanung « Verkehrstechnik » Mobilitat

Weitere Qualitatsstandards: Netzschlussigkeit, intuitive Nutzbarkeit, soziale Sicherheit,
Direktheit, Oberflache
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Verkehrsplanung « Verkehrstechnik » Mobilitat

Tempo 30
 Kfz nur frei, wenn gesondert freigegeben
 Kfz missen das Tempo situativ verringern

» Kfz-Verkehr darf Radverkehr nicht behindern oder
gefahrden

.'-.'
;i
i
1
3

Fahrradstraf&e' i | | |
* Rechts-vor-Links, wenn nichts anderes geregelt ist

* Nebeneinander Radfahren erlaubt

* Heben die Bedeutung und den Vorrang des
Radverkehrs hervor (Teil der Offentlichkeitsarbeit)

.. ; . * Anordnungsvoraussetzungen nach YwV-StVO-Novelle
Quelle: maz-oriine.de 1 Sy S 2021 stark vereinfacht, aber .... = (nachste Seite)




Quelle: maz-online.de

=

&1 B

|
2
7] .

, % “NFahrradstrafRe!

. | O Was ist 2y beachten?

ity

4o

*®
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Verkehrsplanung * Verkehrstechnik « Mobilitat

Einbindung in das Radverkehrsnetz sicherstellen
(zu erwartende Fahrradverkehrsdichte, Radverkehr muss
nicht die Uberwiegende Verkehrsart sein)

Geringe Kfz-Belastungen im Bestand oder durch
MafRnahmen (,modale Filter)

Erschlieungsstralen oder gering belastete
Sammelstrallen mit Netzbedeutung fir den Radverkehr
sind besonders geeignet

Fahrbahnbreiten (min. 4,60 m bei Kfz Verkehr) und
Abstande zu eventuellem Parken sicherstellen

Wiedererkennbarkeit der Fahrradstrale sicherstellen
(Standards herstellen: Piktogramme, Umgang mit Parken,
Beschilderung, etc.)

Komfort gewahrleisten (eventuell an Einmindungen
bevorrechtigen, fahrradfreundlicher Oberflachenbelag)



i) Bl ” Rg Ingenieurbiiro
Roelcke & Schwerdhelm
WIESMOYOR & o VerkohssGectic s Mt

Moglichkeiten zur Erhohung der Vertraglichkeit fur das Radfahren auf der Fahrbahn
Piktogramme und Piktogrammketten bzw. Sharrows

* ... konnen das Regelverstandnis bei allen Verkehrsbeteiligten erhohen,

* ... konnen die gegenseitige Rucksichtnahme und Akzeptanz erhohen

« ... bieten sich dort an, wo eine hohe Seitenraumnutzung vorhanden |st

« ... vor allem bei Riicknahme der Radwegbenutzungspflicht =~ =

e __ konnen die gefuhlte Sicherheit bei Mehr Sicherheit fiir Radfahrer durch
Piktogramme auf den StraBen
Radfahrern und FuBgangern starken

i ww .hamburg.de

’f :
A

Quelle: Griine Jever (%
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Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat

Qualitatsstandards Fahrradparken:
Positivbeispiel aus Leer

v" Anlehnbiigel

v" Abstand zwischen den Biigeln
v’ ggf. Uberdachung

v" Zuganglichkeit

v’ zentrale Lage

v" Beleuchtung

07.07.2022 Vorstellung Zwischenstand Radverkehrskonzept Wiesmoor 29



Vorstellung des aktuellen
Stands:

Mangelkategorien
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Verkehrsplanung « Verkehrstechnik » Mobilitat

Mangeltypen: Kodierung: K 1-2-1

Kodierung fiir Punkt- und Langsméngel: jeweils mit dem Zusatz K-x-x
oder L-x-x versehen

1 Oberflache / Ausbauzustand 2  StraBenausstattung
1 (Geh- und) Radwegoberflache schadhaft (Frostschaden / Wurzelaufbriiche / 1 Beschilderung fehit / nicht gut sichtbar
Unebenheiten)

_ 2 Markierung fehlt / abgetragen
2 StraRe schadhaft (bei Fahrbahnfiihrung, Frostschaden / Wurzelaufbriiche / _
Unebenheiten) 3 Beleuchtung fehlt / unzureichend

3 Oberflachenbelag ungeeignet fiir Radverkehr

3 Radverkehrsfﬁhrung

4 Ubergéange mit Ht‘mhenpnterschied 1 fehlende Radverbindung
(z.B. fehlende Bordsteinabsenkung / zu hohe Kante / Berg-und-Talfahrt an
Zufahrten) vorhandene Fiihrungsform unzureichend

StraRenbreite fiir Radverkehrsfiihrung mangelhaft vorhandene Fuhrungsform zu Lasten der Fultganger

Breite des (Geh- und) Radweges mangelhaft

auffallend viele Linksradler

2

3

4 linke Radverkehrsfiihrung mangelhaft
Sicherheitsraume / -trennstreifen mangelhaft 9
6

EinbahnstraRe nicht fur Radverkehr freigegeben

o ~N O O

Erscheinungsbild Radverkehrsanlage passt nicht zur Ausweisung
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Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat

4 Lichtsignalanlagen / Kreisverkehre / Querungshilfen

5 Radabstellanlagen

1 Mangelhafte Schaltung LSA (Wartezeit, Anforderung Freigabezeit,
Mindestfreigabezeit, Raumzeiten, bedingt vertragliche Freigabe)

2 Ausstattung LSA mangelhaft (Pfeilmasken, Anforderungstaster, Standorte

Signalgeber und Masten)
Warteflachen nicht ausreichend bemessen
fehlende Querungshilfe

vorhandene Mittelinsel zu schmal

o O B~ W

Furten, Bevorrechtigung)

Radverkehrsfiihrung im Kreisverkehr mangelhaft (Sichtbarkeit, Absetzung der

—

Anzahl zu gering (Schétzung)

Ausbaustandard nicht geeignet (z.B. Vorderradhalter)
Diebstahlschutz nicht gewahrleistet (nur Gber Rahmenhalter)
Uberdachung fehlt (bei regelmaRig langeren Abstelldauern)

Standort unglinstig (z.B. Entfernung zum Eingang, Erreichbarkeit,
Anfahrbarkeit)

7 fehlende / unzureichende Verkntpfung der Radverkehrsfiihrung tiber den
Knotenpunkt hinweg 7_Sonstiges 6 Behinderung
1 Gefahr fiir Radfahrende 1 abgestellte Kfz
Mangelplan mit Verortung 2 Geschwindigkeit Kfzzu hoch 2 Einbauten/ Gegenstande
In FertigStel |Ung, Abgabe 3 haufige RegelverstoRe 3 privates Griin / StraBengrin
Ende Juli an die 4 haufige Vorfahrtmissachtung 4 Sichtbehinderung
Verwaltung 5 Geh- Radwegbenutzung durch Kfz 5 Umlaufsperre zu eng / Erkennbarkeit Poller



Vorstellung des aktuellen
Stands:

Bestandsaufnahme
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Radverkehrsanlagen

(Ausweisung, Querungsstellen, Breiten,

Oberflachenmaterial, Komfort)
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Legende:

—— Radfahrer frei

(G == Ol )(

Gehweg, Radfahrer frei

nicht ausgeschildeter getrennter Geh-/Radweg
benutzungspfiichtiger getrennter Geh-/Radweg
benutzungspflichtiger gemeinsamer Geh-/Radweg

selbststandige Verbindung des Fuft- und
Radverkehrs

Mischverkehr auf der Fahrbahn
Mehrzweckstreifen
Querungshilfe (Mittelinsel)
Brlckenbauwerk

Lichtsignalanlage
Fulganger-Lichtsignalanlage

Rastplatz
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Legende: s =13
(Kfz-) Verkehrsmengen m—  bis; 2,000 Kfz / 24h o [ I T
. R— 2.000 - 4.000 Kfz / 24h L] =
Aufberer[ung vorhandener Daten i vissuke @-
Keine Radverkehrsdaten vorhanden 6.000 - 8.000 Kiz/ 24h
e 8.000 - 10.000 Kfz / 24h a
E— > 10.000 Kfz / 24h i

== mm mm | keine Zahlung vorhanden - Daten geschatzt
@ Verkehrsstarken (siehe Tabelle)
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Legende:
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Zulassige Hochstgeschwindigkeiten _
2100 kmh = 'gF-_-

80 km/h |
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Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat

Unfallsituation 2018 - 2020
(nur Unfalle mit Radbeteiligung)

T |
A ’

Detailkarte

r = E i | |
B\ It Kateronrciane Geolachviaten & NLS S 2170 - Genbasiataien & . 2001 - L2 - M 4. 4R QMR _
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WIESM

U nfa I IS itu ati o n Unfallort: Stadt Wiesmoor

alle Unfalle mit

2018 - 2020 Racheeigung

(nur Unfalle mit + DatumdosUnals  Unst Wochenag U B BURE TR s Favetinde
R d b t ' | . 1 06.02.2018 20:20 Dienstag R 7 U (8V) 0-trocken | 2 - Dunkelheit Alkoholisiert
a e el Ig u n g) 2 15.02.2018 6:56 | Donnerstag P/IR 3 U(LV) |1-nal/feucht| 2-Dunkelheit Fahrradfahrer linksseitig
Auswertu n der 3 14.05.2018 10:30 Montag P/R 2 U (s) 0-trocken | 0 - Tageslicht
g "Unfalltyp 301 - Geradeausfahrer mit bevorrechtigtem
. 4 22.05.2018 10:00 Dienstag P/R 3 U(LV) 0-trocken | 0 - Tageslicht Fahrzeug von links"; "Unfallhergang: querende mit dem
Unfallumstande Fahmad
5 08.06.2018 7:30 Freitag P/R 3 U (LV) 0-trocken | 0 - Tageslicht
6 07.07.2018 9:30 Samstag R/P 5 u(s) 0-frocken | 0 - Tageslicht
7 08.07.2018 9:41 Sonntag R/P 3 U (LV) 0-trocken | 0 - Tageslicht Vorfahrt genommen
8 18.07.2018 20:40 Mittwoch R 1 U (LV) 0-frocken | 0 - Tageslicht Hindernis (Miilllonne) zwischen Radweg und Fahrbahn
) 9 23.07.2018 17:00 Montag R/P 7 U(LV) 0-trocken | 0- Tageslicht
& 10 17.08.2018 0:00 Freitag R 7 U (LV) 0-trocken | 2 -Dunkelheit Miilltonne im Weg
1" 21.08.2018 12:45 Dienstag P/R 3 U (S) 0-trocken | 0 - Tageslicht linksseitige Radfahrerin
12 30.08.2018 18:00 | Donnerstag R/P 7 ULV 0-trocken | 0 - Tageslicht
13 05.09.2018 19:25 Mittwoch R 4 U (LV) 0-trocken | 0-Tageslicht Bet. 1 = FuRgéanger
14 06.09.2018 11:35 | Donnerstag P/R 3 U(LV) 0-trocken | 0 - Tageslicht linksseitige Radfahrerin
15 15.10.2018 13:10 Montag R/P 3 U (LV) 0-trocken | 0- Tageslicht linksseitiger Radfahrer (erlaubt)
16 19.10.2018 9:55 Freitag R/P 3 U(s) 0-trocken | 0 - Tageslicht linksseitiger Radfahrer (erlaubt)
17 08.11.2018 13:45 | Donnerstag R/P 1 U (S) 0-trocken | 0 - Tageslicht
18 14.11.2018 17:40 Mittwoch PIR 2 U(LV) 0-trocken | 2 - Dunkelheit linksseitiger Radfahrer
19 24.11.2018 11:50 | Samstag P/R 5 u(s) 0-trocken | 0 - Tageslicht
20 21.12.2018 16:20 Freitag P/E 3 U(LV) |[1-naRffeucht| 2 - Dunkelheit




- = g Ingenieurbiiro
N @ Roelcke & Schwerdhelm

R E Verkehrsplanung * Verkehrstechnik « Mobilitat

Unfalle nach Unfalltypen mit Radbeteiligung [Anzahl]

2018 - 2020 Marcggglsmoor ;
Sonstiger Unfall Fahrunfall (F); 7 ‘a% s o Tuchte
(s0); 11 Heselerteld
i e s i . Friedeburg
. ~® e RuBland
Unfall im Abbiegeunfall (AB); 9 Kreismoor 5 Wieseds prrraeomms. ;
Langsverkehr (LV); 2 VoRholt Foisiﬁkﬂelmall st
Unfall durch Forsuine ot
ruhenden Verkehr ‘ o S IS 952 ?
(RV),4 o . . o y y ¥
Tunge " et s
AR L B RN Bunk
) / Wiesederfehn
Uberschreiten-Unfall
(Us); 1 > el A e e ey Marienteld
Kaufhaus Behrends /|  ....,. 5 2
Mooilage - 'l‘yl opelserweg N Hoheluchi
Reitmoor 1 . Hopels . '
Kornblumenwegve: s 3 e 2
X W W N 2% 7 nburg Ry oy ki lkenhot
Einbiegen-/Kreuzen- 2 h : A
Unfall (EK); 33 2 i
Unfalle mit Radbeteiligung Mullberg
2018 - 2020 Eickhoftslust
30
25 Bentstreek
20
15
<P
i F 4
10 Hintichstehn f
5 £
<8
0 §

2018 2019 2020

m Sachschaden W Leichtverletzte ~ m Schwerverletzte
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Netz der klassifizierten StralRen

Legende:

Bundesstralle

Landesstralle

Kreisstrale

Stadtgrenze
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WIESM

Numemesnasnng der Radabstelanlagen

L. Georachcsten 1 LSV 2000 Geotasariien € s 102

Radverkehrskonzept Stact Wiesmoor
Radabstellanlagen Projekine: 1115
Detailkarte Zentrum Datum 024222
=M. 1. 7.000- Anlage: XX
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WIESM

Fahrradparken: Beispielauswertung
Kaufhaus Behrends GmbH & Co. KG

Nummer

151 8
15.2 22
15.3 27
15.4 54

Grundschule Wiesmoor

Nummer Stellplatze
1.1 242
1.2 86

Stellplétze Bezeichnung

Lidl

Aldi
Fressnapf
HauptstralRe

Bezeichnung
kleiner Parkplatz
Haupteingang rechts

Kooperative Gesamtschule Wiesmoor

Nummer
i | 78
22 239

Sportplatz Amaryllisweg
Stellplatze

Nummer
3 275

Stellpldtze Bezeichnung

Nord-West
Schulhof

Bezeichnung
Sportlatz

Anlehnbiigel
0

0
0
0

Anlehnbiigel
0
0

Anlehnbiigel
0
0

Anlehnbiigel
0

Vorderradhalter
5
22
27
54

Vorderradhalter
2472
86

Vorderradhalter
78
239

Vorderradhalter
275

Uberdachte Stellplitze
8

0
0
0

Uberdachte
Stellplatze
0
0

Uberdachte Stellplitze
0
0

Uberdachte Stellplitze
0

E-Bike

o oo

E-Bike

E-Bike

E-Bike
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Verkehrsplanung + Verkehrstechnik « Mobilitat
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Vorstellung des aktuellen
Stands:

Analyse (Auszuge)



=) g Ingenieurbiro
N 5 @ Roelcke & Schwerdhelm

Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat

Hohe Netzdurchlassigkeit: Full- und Radverkehr wird mitgedacht

07.07.2022 Vorstellung Zwischenstand Radverkehrskonzept Wiesmoor 45
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Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat

Hohe Netzdurchlassigkeit: FuB- und Radverkehr wird mitgedacht

07.07.2022 Vorstellung Zwischenstand Radverkehrskonzept Wiesmoor 46
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Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat

WIESM R%
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Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat

Fuhrungskontinuitat: Potenziale sind vorhanden (Platz, Netzeinbindung ...)

07.07.2022 Vorstellung Zwischenstand Radverkehrskonzept Wiesmoor 48
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Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat

Raumdienst und Pflege

07.07.2022 Vorstellung Zwischenstand Radverkehrskonzept Wiesmoor 49
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Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat
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Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat
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Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat

WIESM

Benutzungspflicht vieler Nebenanlagen, wo die Fihrung auf der Fahrbahn gepruft werden sollte

Legende:
A S A SN —— Gehweg, Radfahrer frei
Y Amaryllisweg/ _
\ | Rotenburger Weg = Radfahrer frei

nicht ausgeschildeter getrennter Geh-/Radweg

benutzungspflichtiger getrennter Geh-/Radweg

benutzungspflichtiger gemeinsamer Geh-/Radweg

selbststandige Verbindung des Ful- und
Radverkehrs

_ Mischverkehr auf der Fahrbahn
w=mwe Mehrzweckstreifen

Ottermeerstralte /
Pollerstrale

=== Querungshilfe (Mittelinsel)
MGY
Rhododendronstrale

.}_{l
| ’J.
‘\ =
. Ginsterstrale - :
3 -
A ’j ;‘
R WoT Azaleenstralle

RasipidiL
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Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat
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Handlungsansatze fur das
Netz
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Handlungsansatze fur das Netz

 Prifen der Aufhebung der Benutzungspflicht von Nebenanlagen
 Mitbenutzung der Gehwege durch Radverkehr teilweise nicht mehr gestatten
 Linksseitige Freigabe von Wegen nur bei Einhaltung der Mindeststandards zulassen

-  Radverkehr in Wiesmoor kann und sollte uberwiegend auf der Fahrbahn stattfinden

Objektiv betrachtet entspricht dies einer sicheren Fuhrungsform
Subjektiv betrachtet bestehen teilweise deutliche Vorbehalte, bei Radfahrenden und Kfz-Fuhrenden

- Fahrradstral3en, Temporeduzierung (30, 50), Fahrradpiktogramme, verkehrsarme Stral3en
(Anordnung von Verkehrszeichen nur durch Verkehrshehorde, Einzelfallprufung notwendig!)
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Handlungsansatze fur das Netz

Herstellung, Verbreiterung und Sanierung von Radwegen an verkehrsreichen Hauptverkehrsstrallen
Sicherung der Netzschlussigkeit: Einrichtung / Optimierung von Querungsstellen

,Duales” Radnetz auf besonders geeigneten
Netzabschnitten in besonders hoher
Qualitat denkbar

» weitergehende Abstimmungen notwendig

» Hierarchisierung des Strallennetzes musste
zum Teil gepruft werden
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nik « Mobilitat

Handlungsansatze fur das Netz

Herstellung, Verbreiterung und Sanierung von Radwegen an verkehrsreichen Hauptverkehrsstralien
Sicherung der Netzschlussigkeit: Einrichtung / Optimierung von Querungsstellen

,Duales” Radnetz auf besonders geeigneten
Netzabschnitten in besonders hoher
Qualitat denkbar

» weitergehende Abstimmungen notwendig

» Hierarchisierung des Strallennetzes musste
zum Teil gepruft werden

» Schulstralde als Fahrradstralle grundsatzlich
sinnvoll (auch hier Abstimmungsbedarf)
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Handlungsansatze fur das Netz

Herstellung, Verbreiterung und Sanierung von Radwegen an verkehrsreichen Hauptverkehrsstralien
Sicherung der Netzschlussigkeit: Einrichtung / Optimierung von Querungsstellen

,Duales” Radnetz auf besonders geeigneten
Netzabschnitten in besonders hoher B
Qualitat denkbar e s == T

» weitergehende Abstimmungen notwendig

» Hierarchisierung des Strallennetzes musste
zum Teil gepruft werden

» Schulstralle als Fahrradstralle grundsatzlich
sinnvoll (auch hier Abstimmungsbedarf)

» Achse Wolfsweg / Grenzweg: Netzeinbindung
prufen, Gesamtquartierskonzept)

~ Achse Wolfsweg |ay
| Grenzweg
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» Mobilitat

WIESM

Weiterer Handlungsansatze

» Konzept fUr das Fahrradparken

» Service rund ums Rad (Servicestationen, Lademaglichkeit an touristischen Destinationen, ...)

» Mobilitatsmanagement (Dienstradleasing, Umkleideraume, ,Fahrradfreundlicher Arbeitgeber, ...)

« Konzept zur Offentlichkeitsarbeit fiir den Radverkehr (Fahrradtage, Autofreier Sonntag, Internetseite, Social-Media, ...)
» Ressourcenplanung (Prioritatensetzung, Finanzierung, Zustandigkeiten, ...)

»  Wirkungskontrolle und Fortschreibung (z.B. Fachgruppe Radverkehr, Mitgliedschaft AGFK, ...)



) g Ingenieurbiro
N @ Roelcke & Schwerdhelm

Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat

N’{.‘)’?

Vorstellung des
aktuellen Stands:

~ Ergebnisse der il
Offentlichkeitsbeteiligung .

BTADT-WIESMOOR.OE
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Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat

e Als Startschuss der Erarbeitung des Radverkehrskonzeptes

wurde eine Auftaktveranstaltung durchgefiihrt.

e Uber die Online-Plattform ,,Wegedetektiv* wurde der
Bevolkerung die Maoglichkeit zur kartenbasierten Rickmeldung

ortskonkreter Vorschlage und Mangel gegeben.

e Ein Fragebogen lieferte Aufschluss tber das Stimmungsbild

zum Radverkehr in der Stadt Wiesmoor.

o Ein Arbeitskreis, bestehend aus Mitarbeitenden der Verwaltung,
politischen Vertreterinnen und Vertretern, Angehorigen von
Interessenverbanden, sowie Strallenbaulasttragern und der

Polizei hat die Erarbeitung des Konzeptes fachlich begleitet.
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Wegedetektiv — Onlinebeteiligung vom 02.10.21 - 31.01.22

- Es sind insgesamt 320 Beitrage eingegangen

- GroBter Fokus auf der B 436 und ihrer Knotenpunkte

- Weiterhin viele Ruckmeldungen zu
HauptverkehrsstraBen & HaupterschlieBungsstrafen

- Rickmeldungen zu Querungsmaglichkeiten, (fehlenden)

,Radwegen®, Alternativrouten, Abstellanlagen, Schulwegen

] o

Beteiligungsaktivitat

Teilen: § W & 40

30
diese: 20
B m dfahrer sonst fah
diese Ri 10
Teilen: £ W = 0
..... B o
L
el NG
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Fragebogen - Beteiligung vom 05.10.21 - 14.11.21

- 264 Fragebogen ausgewertet (min. 50% Antworten)

- Knapp 75% der Antworten kamen aus den Altersgruppen 30-49 J. / 50-65 J.
- ca. 55% weiblich / ca. 44% mannlich

- ca. 65% nutzen das Rad taglich oder mehrmals wdchentlich

- Ergebnisse der Meinungserhebung (umgekehrtes Schulnotensystem):
Radfahren macht tendenziell eher Spal (3,6), die wahrgenommene Akzeptanz von Radfahrenden ist noch ok (3,0)
Sicherheitsgefuhl und Konflikte sind verbesserungswirdig (2,7-2,9), insbesondere an Kreuzungen und Einmindungen (2,3)
Radfahren ist eher wenig komfortabel (Breiten, Oberflachen, Beleuchtung) (2,5 - 2,8)
Die Anbindung der Innenstadt wird recht gut bewertet (Netzdichte, Durchlassigkeit) (3,4 — 3,9)
Die Nutzbarkeit von Bike + Ride (Rad/OPNV) wird schlecht bewertet (1,9 - 2,2)
Der Stellenwert des Rads sollte zukUnftig deutlich starker im Fokus stehen (4,5)
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Ausblick

» Abgabe Mangelkarte und Zwischenbericht im August
» Fahrradbereisung im September

» Malinahmenkonzept und Umsetzungsstrategie bis Jahresende
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Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat

Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit!



