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Auftaktveranstaltung

Radverkehrskonzept fur die Stadt Wiesmoor
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Verkehrsplanung * Verkehrstechnik « Mobilitat

1. Begrufung

2. Einfuhrung

3. Videobefahrung in der Stadt Wiesmoor mit Diskussion

4. Definition Radverkehrskonzept

5. Wie kann ich mich und meine Erwartungen & Zielvorstellungen einbringen?
» Vorfuhrung Wegedetektiv & Fragebogen

6. Ruckmeldungen an der Stellwand

7. Ausblick
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Verkehrsplanung * Verkehrstechnik « Mobilitat

Vorstellung Ingenieurburo Roelcke und Schwerdhelm =) g‘ Ingenieurbiiro
N 5 @ Roelcke & Schwerdhelm
Verkehrsplanung ¢ Verkehrstechnik « Mobilitat
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Dipl.-Ing. Jan B. Schiitter B. Eng. Fabian Roelcke

Auszige inhaltlicher Schwerpunkte des Biros: Prof. Dr. Rainer
= Konzeptionelle Verkehrs- und Mobilitatsplanung Schwerdhelm
= Konzepte fur den Radverkehr und FuRverkehr - Aktuell in Spelle, Varel, Wiesmoor
= Gutachten zu Verkehrssicherheitsfragen & Sicherheitsaudits (nach RSAS)
= Begleitung von Entwurfsarbeiten nach HOAI
= Verkehrstechnische Begleitgutachten flr Bauleitplanverfahren
= Verkehrssimulationen
= Beratung in verkehrsplanerischen Einzelfragestellungen

Aus der Region fiir die Region — Tatig im Nordwesten
Grundung des Buros im Oktober 2018 mit Sitz in Varel

Langjahrige Tatigkeit in der Verkehrsplanung
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Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat

Vision Zero
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Einfuhrung



Einfiihrung | RS o Bt

Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat

Quelle: https://www.oeamtc.at

Menschen: Frauen, Manner, Kinder, Senioren, ...
Fahrzeuge: Fahrrad, E-Bike, Anhanger, Lastenrad, neue Fahrzeuge
Fahrtzwecke: Alltag, Freizeit, touristisch, ...
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Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat

Sicherheit
 Soziale Sicherheit (Dunkelheit, bebautes Gebiet, abgelegene Radwege, ....)

 Geflihlte (subjektive) Verkehrssicherheit

 Reale (objektive) Verkehrssicherheit

Infrastruktur ... unterschiedliche Nutzergruppen mit
unterschiedlichen Nutzungsanspruchen
an Radverkehrsnetze B

Breiten der Radverkehrsanlagen

Bauliche Zustande / Oberflachenmaterial

Begreifbarkeit der Radverkehrsfiihrung, Ubergénge

Direkte Wegeflhrung, Attraktivitat der Route
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Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat

Benutzungspflichtige gemeinsame
Geh- und Radwege

(Benutzungspflichtige) getrennte
Geh- und Radwege

Stand: 05.10.2021 Radverkehrskonzept Stadt Wiesmoor 8
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Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat

Quelle: ‘ £5F L . P Oiclle:

waw xhainnet o, v‘..""’w'va-d?efe”-de» Vorauswahl der Radverkehrsfiihrung

[Kfz/h] zweistreifige Strallen
A

2400

2200 -

I, 1V: | Benutzungspflichtige
Radverkehrsanlagen

Nicht benutzungspflichtige
Radverkehrsanlagen, Radschutzstreifen

Fuhrung auf der Fahrbahn .
30 40 50 60 70  [km/h]

Quelle: Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA), Ausgabe 2010; FGSV (Hrsg.)

Stand: 05.10.2021 Radverkehrskonzept Stadt Wiesmoor 9
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Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat

Breitenanforderungen an Radverkehrsanlagen in der Theorie ...

Begegnen und Nebeneinanderfahren
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Lichter Raum ------ Verkehrsraum

(Klammerangaben: bei beengten Verhaltnissen)
Quelle: Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA), Ausgabe 2010; FGSV (Hrsg.)
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Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat
Breite des '
Breite der Radverkehrsaniage
Anlagentyp . zu Schrig-/
: . . jeweils einschliedich Markerung) zu Langsparkstanden L
Breitenanforderungen an Radverkehrsanlagen in der Theorie ... W R— @00 i
Ragelmal 1,50 m
. Sigherhaitsraum ' Sicherhaitsraum,
Ziel: Standards umsetzen LI 1zt : | 025mbis0.50m 0.75m
Radfahrstreshan (einschiliedich | 1.85m - I 050 mbis 0.75m 0.75m

Breitenanforderungen fir Radwege im Seitenraum,
innerorts (ohne Zuschlag flr mogliche Gehwege)

Breitenanforderungen fiir gemeinsame Geh- und Radwege im
Seitenraum, innerorts

richiungsradweg

ginseitiger Zwel-
richiungsradweg

gemeinsamar
Geh- und Radweg
(innercrs)

abhingig von Fu-
ganger- und Rad-
verkehrsstirke,
wgl. Abschnitt 3.6

1,10 m [Uberhang-
streifen kann daraul

| angerechnet werden)

Breitenanforderungen fir gemeinsame Geh- und Radwege im
Seitenraum, aulerorts

Quelle: Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA), Ausgabe 2010; FGSV (Hrsg.)
Stand: 05.10.2021

1.75 m bai Landstraflen (Regeimaf)

" Ein Sicherheitsraum muss im Gegensatz zum Sicherheitstrannsireifen nicht baufich oder markierungsiechnisch ausgeprigt sein,
Radverkehrskonzept Stadt Wiesmoor 11
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Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat

: : - : Fulkgénger und Hinweis: Der Anteil der Radfahrer soll bei
Dle. gemeinsame FUhrung des Fu-und Radverkehrs .Im Radfahrer je hoher Gesamtbelastung etwa ein Drittel der
Seitenraum (auch Gehweg, Radfahrer frei) erfordert eine Spitzenstunde Gehwegnutzer nicht dberschreiten.
Mindestbreite von 2,50 m zzgl. Sicherheitsrdumen! W 7
- . 7 e

% — Gehwegbenutzung durch Radverkehr ausschliefen
200
_ 3 7 T -
[j : / L .--"""'-’—
. ", 100 -
7 e
. F - / - Gem. Geh- und Radweg (Z 240) moglich,
o0 0O = = - / = ,Gehweg/Radfahrer frei* moglich
— / A
= 0 T L Y M 1 I ) 18 I [ O (B
. A I Bl RO Bd EEd o Fer el T Gid
—j:lj'l 2,00 2,50 3,00 3,50 4,00 4,50
2,00 m 0.75m 2250m nutzbare Wegbreite (m)
(0,50 m) | Bild 15: Nutzungsabhangige Einsatzgrenzen fiir die
} ! Sichas v ‘ gemeinsame Fiihrung von straBenbegleitendem
Fahrbahn Parkstreifen  heits-  Geh- und Radweg FuBganger- und Radverkehr
streifen (innerorts)

Quelle: Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA), Ausgabe 2010; FGSV (Hrsg.)

Stand: 05.10.2021 Radverkehrskonzept Stadt Wiesmoor 12
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Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat

Konkurrenz der Verkehrsflachen: nicht Gberall sind ausreichende Flachen verflgbar

,Radfahrende wollen eigene, breite und komfortable Infrastruktur”

Die Realitat zeigt, dass die Flachen hierflr aus verschiedensten Grunden oft nicht vorhanden sind.
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Verkehrsplanung * Verkehrstechnik « Mobilitat

Kompromissfindung auf dem Weg zur

Gleichberechtigung: Das System Radverkehr soll seinen Platz nach
) angestrebtem Standard im Gesamtsystem der Mobilitat
» Fullgangerverkehr in Wiesmoor erhalten

- Gehwegbreiten, Konflikte bei gemeinsamer Nutzung mit

dem Radverkehr Siedlungsstruktur/-entwicklung

)| U O

Dmv Doew ) g
m verkehr

FuBgénger-
verkehr Ruhender
Verkehr

Siedlungsstruktur/-entwicklung

Kfz-Verkehr
- Stellplatze, Mischverkehr Rad+Kfz, Geschwindigkeiten,
Durchfahrtsbeschrankungen, ...

Stralengrin
- Baum/StraRengriin versus Radweg, ...

Bunpjoimjua-anpjniyssbun|paig

Siedlungsstruktur/-entwicklung

Flachenverfugbarkeiten
- Grunderwerb, Verhandlungswille, bauliche /
topografische Zwangspunkte, ...
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Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat

Variantenvergleich
in der Stadt Cloppenburg

Stand: 05.10.2021 Radverkehrskonzept Stadt Wiesmoor 15
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Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat

Stadt Westerstede: Umgestaltung Wilhelm-Geiler-StraRe

-

Bestand (ca. 8.500 Kfz/24h):

Einseitiger, benutzungspflichtiger Geh- und Radweg auf der
Nordseite; Tempo 50

Variante (Planung):
Gehweg + Radfahrer frei, jeweils in Fahrtrichtung

Radverkehr auf die Fahrbahn orientieren, Piktogramme,
Tempo 30
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Verkehrsplanung * Verkehrstechnik « Mobilitat

Videobefahrung in der Stadt Wiesmoor

Bitte notieren Sie lhre Analyse in Stichworten
auf den Karteikarten
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Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat

Stand: 05.10.2021 Radverkehrskonzept Stadt Wiesmoor 18
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Verkehrsplanung * Verkehrstechnik « Mobilitat

Definition Radverkehrskonzept
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Definition Radverkehrskonzept "RS floeie & Soeranelm

,In einem Radverkehrskonzept wird der mittel- bis
langfristig angestrebte Zustand der Komponenten
des Systems Radverkehr (Infrastruktur, Service und
Offentlichkeitsarbeit) festgelegt.”

(Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA) — FGSV)
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Verkehrsplanung * Verkehrstechnik « Mobilitat

strategische Handlungs- und Entscheidungsgrundlage flr die Verwaltung sowie die politischen Gremien

zuklnftige Planungen konnen die aufgezeigten Handlungsschwerpunkte und Mallnahmen in Bezug auf den
Radverkehr bericksichtigen und auf die Belange des Radverkehrs hin Gberprift werden

Rahmen und Grundlage flir mogliche Forderungen

aktiver Beitrag zur Verkehrswende und zur nachhaltigen Stadtentwicklung

,Wie bauen wir die Stadt der Z ukuwntt ?*
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Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat

g Sicheres, liickenloses W ( * Fahrradverleih )
und komfortables * Fahrradverkauf
Wegenetz » Mbglichkeiten zur Reparatur
+ Radwegweisung und Pflege
* Gute Abstellanlagen * Verknupfung Radverkehr +
S OPNV oder ,Mitfahren® )
Infrastruktur Service
Information Kommuni-
s kation ~
* Routenplane « Offentlichkeitsarbeit
* Broschuren * Arbeitskreise
* Internetauftritt * Ansprechpartner
» \eranstaltungen )

Stand: 05.10.2021 Radverkehrskonzept Stadt Wiesmoor 22
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Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat

Radverkehrsforderung als Prozess

Bestandsanalyse

Bestandsaufnahme Netzanforderungen Verkehrssicherheit

' Offentlichkeitsbeteiliqung

Handlungskonzept

Definition von (Leit-)
Zielen

Beteiligung der Offentlichkeit Abwagung und Entscheidung Wirkungskontrolle

Netzkonzept MaRnahmenvorschlage Priorisierung

Stand: 05.10.2021 Radverkehrskonzept Stadt Wiesmoor 23
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Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat

Bestandsanalyse

Netzanforderungen Verkehrssicherheit

Erhebung und Bewertung:

Legende:
Gehweg, Radfahrer frei
- nicht ausgeschildeter getrennter Geh-/Radweg

 Radverkehrsnetz (touristisch, Alltagsrouten,
Schulwege)

 Flhrungsformen

 Baulicher Zustand / Komfort

 Breiten

« Ausstattung: Abstellanlagen, Querungsanlagen,
OPNV-Verkniipfung, Rastplatze

- benutzungspflichtiger getrennter Geh-/Radweg
benutzungspflichtiger gemeinsamer Geh-/Radweg

selbststandige Verbindung des Ful3- und
Radverkehrs

Radverkehr auf der Fahrbahn
Radschutzstreifen
Querungshilfe (Mittelinsel)
Briickenbauwerk
Lichtsignalanlage

FuRganger-Lichtsignalanlage

 Verkehrsmengen Kfz und Rad (soweit vorhanden) Kreisverkehrsplatz
° AcQ] A indi I Innenstadt Varel
ZU|aSS|ge HOChStgeSChWIndlgkelten . Nummer Stellplatze  Bezeichnung Anlehnbiigel  Vorderradhalter  Uberdachte Stellplitze E-Bike
» Vorhandene Strukturen der Radverkehrsforde
. 1 4 ObernstraRe ost 2 0 0 0
Wiesmoor 2 6  ObernstraRe mitte 0 6 0 0
3 4 Obernstrafe west 2 0 0 0
4a 6 SchloBstraRe Kik 0 6 0 0
4b 4 HindenburgstralRe 2 0 0 0

Stand: 05.10.2021 Radverkehrskonzept Stadt Wiesmoor 24
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Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat

Bestandsaufnahme

Ermitteln der Quellen und Ziele

Legende:

F = Friedhof: C = Camping; K = Kirche
@ ‘usvidungsstte/ Schule

o Sportplatz / Sporthalle

. Kindergarten

®  schwimmbad
[ —

Innenbereich, Uberwiegend Gewerbe /
Einzelhandel

Uberwiegend Wohnen

Gewerbe / Industrie
—1 Naherholung Wald

Naherholung Wasser
Karengrundage: Geofachdaten © NLSBV 2020 - Geobasisdaten © ®waun 2021

Stand: 05.10.2021

Bestandsanalyse

Netzanforderungen

Radverkehrskonzept Stadt Wiesmoor

Verkehrssicherheit
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Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat

Bestandsanalyse

Bestandsaufnahme Netzanforderungen

Verkehrssicherheit

Objektive Verkehrssicherheit

 Auswertung der (gemeldeten) Unfalle mit
Radbeteiligung von 2018-2020

... erganzt durch:
Subjektive Verkehrssicherheit

* Interpretation der Ergebnisse der Bestandsaufnahme
 Auswertung der Offentlichkeitsbeteiligung

Datum des ., Wochen- Verkehrs- Unfall- Schwerste StraRen- Licht- Besondere Sonstige
Nr.: Uhrzeit

Unfalls tag teilnehmer typ Unfalifolge zustand verhdltnisse Fahrzustinde Angaben
1 18.04.2018 | 12:50 Mi R/P 6 u(s) 0 - trocken | 0 - Tageslicht

Stand: 05.10.2021 Radverkehrskonzept Stadt Wiesmoor 26



Netzkonzept

Definition von (Leit-) Zielen

Definition Radverkehrskonzept

Handlungskonzept

MaRnahmenvorschlage

- g Ingenieurbiiro
N @ Roelcke & Schwerdhelm

Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat

Priorisierung

Definition eines
Hauptradroutennetzes:

 Verbindung der Stadt- und Ortsteile
zum Stadtzentrum Wiesmoor

 Verbindung der Ortsteile
untereinander

* Regionale
Radverkehrsverbindungen
(Anbindung Wiesmoor an die
umliegenden Grund- und
Mittelzentren)

Stand: 05.10.2021
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Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat

Handlungskonzept

Netzkonzept Definition von (Leit-) Zielen MaRnahmenvorschlage Priorisierung
Erarbeitung von Leitzielen w . ERA Standard s

ER.A-3t d
.t..nm a_.m Sta'ndar Rad::;whr anteil

. 4 ERA Standarc BRA Standarc Y Sicherheit
« aus Offentlichkeitsbeteiligung o E R A dar Fahrradklima s

und Arbeitskreis R i Zufnedenhat

"’""" 9 " s teiligung 4 Bereiigang SIC e}r]ilEItRm ikehesanel
B"\lr—ml iteq +Fahrradklima Sl Ch elt Fahr rglaaklliﬁ?hmt RA Standard

ELELLIFUING ==
«Orientierung zur Defniton von zm;;d%, gBzufmezﬁ‘n%ﬂ:’“kehmeﬂﬁ&dﬂf&%&&:ﬁ%&‘;ﬁﬂnml
Sindarc E%hgradfreundhches_ Wiesmoor
. Rahmengebend fi gy dfdlhm Zufriedenheit
MaRnahmenentwicklung V€I’ kehf Santell Slcﬁﬁermfimmm

o Deteiligung Beteili: N
Fal{f-hfﬁdkllﬁla uejilp gufl‘é%é fede éll «ERA- Standal‘ d u:eTenhm

il -Zufriedent ]{,a
faverirtmanial  Fahrradfreundliches Wiesmoor Beteiligung }chrh radi] Iklima

Poliackling Fahrradfreundliches Wlesrflddi‘" ;
rerzehrzanceil Zufriedenhei LSlche]_’he]t
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Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat

Handlungskonzept

Netzkonzept Definition von (Leit-) Zielen MaBnahmenvorschlage Priorisierung
Nr. Bereich Mangel MaBnahme Fotos Prioritat

MaRBnahmenentwicklung

132 | Kreisverkehr B Uberleitung auf die Fahrbahn der | Uberleitung HaferkampstraRe auf die
) ka rten baS|er‘t 437 / Tweehdrn- | HaferkampstraRe: Ubergang Fahrbahn: Nebenanlage unmittelbar
weg / Hafer- nicht klar ersichtlich, Optischer nach der Hausnummer 71 verbreitern
kampstraRe Beginn einer getrennten Neben- und getrennte Nebenanlage inkl.
. anlage auf den ersten Metern Bordabsenkung fiir die Uberleitung vor-
L] Ta be"ansch Knotenast ziehen oder Schutzstreifen als Uberlei-
HaferkampstraRe | Uberleitung auf die Nebenanlage, | tung markieren
aus HaferkampstraRe kommend:
Auffahrrampe im Riickstaube- Uberleitung Nebenanlage auf die Fahr-
reich bahn der HaferkampstraBe: geschiitzte

Uberleitung auf die Fahrbahn gestalten

Skizze Uberleitungen Radverkehr Haferkamp-
strafle:

Stand: 05.10.2021 Radverkehrskonzept Stadt Wiesmoor 29
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Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat

Handlungskonzept

Netzkonzept Definition von (Leit-) Zielen MaRnahmenvorschlage

Priorisierung

Ubersicht der Systematik zur Priorisierung der MaRnahmen

Priorisierung und Kategorisierung

Hohe Priorisierung

b Dn ngl |Chke|t 1 MalRnahme zur Beseitigung akuter

Sicherheitsdefizite oder grundsétzlich zur
Gewahrleistung der Funktionalitat eines
Routenabschnitts

* Aufwand

Mittlere Priorisierung

» Kostenrahmen 2 MaRnahme, welche deutliche Verbesserungen

des Routenabschnitts erwirkt, ohne dass
grundsatzliche Mangel der Prioritat 1
vorhanden sind

» Sofortmallnahmen

Nachgeordnete Priorisierung

3
A H H MaRnahme, welche Verbesserungen des
 Zustandigkeiten / Baulast siche Ve gen ces
Routenabschnitts erwirkt oder perspektivisch
zum Tragen kommen kénnen
S Zusatzzeichen: SofortmalRnahme

Zusatzzeichen fir die spezifische Feinabwagung
der Priorisierung der MaBnahmen:

IRIV, ARIIl, AR IV

MaRnahme liegt auf eine der Hauptradrouten

Stand: 05.10.2021 Radverkehrskonzept Stadt Wiesmoor 30
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Offentlichkeitsbeteiligung auf mehreren Ebenen
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WEITERE INFORMATIONEN UNTER
WWW.STADT-WIESMOOR.DE
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Die Riickmeldungen der Offentlichkeitsbeteiligung (Fragebogen, Wegedetektiv & weitere
Ruckmeldungen)

finden Einfluss in die Bestandsaufnahme und Bewertung der Ist-Situation

werden im Arbeitskreis der Trager offentlicher Belange dargestellt und diskutiert

werden bei der Ausgestaltung des Radverkehrsnetzes auf Umsetzbarkeit geprift und bewertet

werden im Rahmen der Konzeption nach Maoglichkeit aufgegriffen und bertcksichtigt
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Informationen zum Radverkehrskonzept allgemein:
www.wiesmoor.de

» Fragebogen -> htips://www.soscisurvey.de/\Wiesmoor

= \Wegedetektiv = https://www.wegedetektiv.de/\Wiesmoor

[=]x
GULTIG BIS GULTIG BIS
07.11.2021 31.01.2022

» Weitergehende Riickmeldungen (Mail oder Post bzw.
Einwurf) = radverkehr@wiesmoor.de

WEITERE INFORMATIONEN UNTER
WWW.STADT-WIESMOOR.DE
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Ausblick
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—> Teilnahme am Fragebogen (Online oder in Papierform) bis zum 07.11.2021 maglich!

-> Ruckmeldungen im ,Wegedetektiv® bis zum 31.01.2022 moglich!

- Bestandsaufnahme durch das Biiro IRS parallel zur Offentlichkeitsbeteiligung
—> AnschlieRend Konzeption und MalRnahmenentwicklung, Arbeitskreis

—> Vorstellung und Beschluss des Radverkehrskonzeptes im Sommer 2022 angestrebt
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Zusammenfassung der Karteikartenbeitrage
an der Stellwand
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Ruckmeldungen an der Stellwand
und offenes Ende
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WEGEDETEKTIV q
GULTIG BIS
31.01.2022
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07.11.2021

UTFULLEN UN HELPEN
GULTIG BIS

und Unterstutzung

gerne an den Stellwanden entgegen

ielen Dank fur lhre Teilnahme
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